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Geschwindigkeitsbeschriankungen auf der B 26 zwischen Dieburg- RoRdorf

Sehr geehrter Herr Landrat,

vielen Dank fur Ihr Schreiben vom 11. Juli 2014. Die urlaubsbedingte verspétete Beantwortung
bitte ich zu entschuldigen.

Herr Minister Al-Wazir hat mich gebeten Ihnen zu antworten.

In Ihrem Schreiben bitten Sie um die Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschréankung auf der

B 26 zwischen Dieburg und RoRdorf wunter Beachtung der L&rmbelastung, der
Umweltvertraglichkeit und der Verkehrssicherheit.

Nach den Bestimmungen in der StraRenverkehrs-Ordnung (StVO) kénnen Geschwindigkeits-
beschrénkungen entweder aus Grinden der Verkehrssicherheit oder aus Griinden des
Larmschutzes angeordnet werden.

Die Anordnung einer Geschwnndlgkeltsbeschrankung aus Grunden der Verkehrssicherheit setzt
nach § 45 Abs. 1 Satz 1i.V.m. § 45 Abs. 9 Satz 2 StVO das Vorliegen einer Gefahrenlage voraus,
die auf besondere ortliche Verhaltnisse zuriickzufilhren ist und das allgemeine Risiko einer
Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit erheblich Ubersteigt. Eine solche Gefahrenlage ist bei
einer Haufung geschwindigkeitsbedingter Unfélle gegeben.

Wie lhnen bekannt, ist auf dem in Rede stehenden Streckenabschnitt am 19. 10. 2012 die
Geschwindigkeitsbeschrankung aufgehoben worden. Nach Mitteilung des Hessischen
Ministeriums des Innern und fur Sport haben sich in dem Zeitraum von 19. 10. 2012 bis

16. 5. 2014 insgesamt 39 Verkehrsunfélle wegen nicht angepasster Geschwindigkeit ereignet,
davon allein acht Verkehrsunfélle bei winterglatter Fahrbahn. Zum Vergleich haben sich im
Zeitraum vom 1. 1. 2011 bis 18. 10. 2012 insgesamt 30 Verkehrsunfalle wegen nicht angepasster
Geschwindigkeit ereignet. Zwar ist ein leichter Anstieg an Verkehrsunfillen wegen nicht
angepasster Geschwindigkeit zu verzeichnen, jedoch handelt es sich hierbei noch nicht um eine
besondere Gefahrenlage im Sinne des § 45 Abs. 9 Satz 2 StVO. Die Anordnung einer

Geschwindigkeitsbeschrankung aus Grinden der Verkehrssicherheit kommt daher nicht in
Betracht.
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Ich versichere lhnen, dass das aktuelle Unfallgeschehen auf der B 26 beobachtet und notwendige
und geeignete MalRnahmen ergriffen werden, wenn sich Unfallhdufungen herausbilden sollten.

Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutzgriinden kénnen nach § 45 Abs.1 Satz 2 Nr. 3
i.V.m. § 45 Abs. 9 Satz 2 StVO nun angeordnet werden, wenn aufgrund der besonderen értlichen
Verhéltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der
durch § 45 StVO geschutzten Rechtsgiter erheblich Ubersteigt. Dies liegt dann vor, wenn Larm
oder Abgase Beeintrachtigungen mit sich bringen, die jenseits dessen liegen, was unter
Bertcksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortstiblich hingenommen -und
damit zugemutet werden muss.

Im Bereich des Straflenverkehrsrechtes wird die Grenze der Zumutbarkeit nicht durch einen
bestimmten Schallpegel bestimmt, da es keine auf Gesetz oder Rechtsverordnung basierende
Grenzwerte gibt. Nach standiger Rechtsprechung ist aber nicht zu beanstanden, wenn sich die
Behotrde in diesen Fallen an den Vorgaben der vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung erlassenen ,Richtlinie fur stralenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der
Bevélkerung  vor  Larm“ (L&rmschutz-Richtlinie-StV)  orientiert. Danach  kommen
strallenverkehrsrechtliche Larmschutzmalnahmen dann in Betracht, wenn der nach den
Richtlinien fur Larmschutz an StraRen zu berechnende Beurteilungspegel in Kern-, Dorf- und
Mischgebieten 72 dB(A) tags und 62 dB (A) nachts Gberschreitet und es durch die Manahme um
mindestens 3 dB(A) leiser wirde.

Auf meine Veranlassung hat Hessen Mobil eine aktuelle schalltechnische Berechnung fir zwei
Gebaude der in der Gemeinde RoRdorf, Siedlung Bessunger Forsthaus, am nachsten zur B 26
gelegenen Strallen ,Am Hasenbéhl* durchgefiihrt.

Die larmschutztechnische Berechnung fur das einstdckige Gebaude ,Am Hasenbuhl 108" gelangt
zu dem Ergebnis, dass nur an einer fensterlosen Fassadenseite der Beurteilungspegel bei 62,4
dB(A) in der Nacht liegt. Tagsiber liegt der Beurteilungspegel mit 68,7 dB(A) mehr als 3 dB(A)
unter dem Richtwert. Am Nachbargebdude ,, Am Hasenbohl 110“ werden die Richtwerte geman
Larmschutz-Richtlinien StV durchgehend unterschritten.

Die geringfugige Uberschreitung des néchtlichen Richtwertes an der fensterlosen AuRenwand
eines einzelnen Wohngebaudes rechtfertigt unter Beachtung des Grundsatzes der
VerhéltnismaRigkeit keine Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden.

Mein Haus strebt aber eine Initiative auf Bundesebene an, die dem Schutz der Betroffenen vor
Larm im Rahmen des StraRenverkehrsrechtes ein héheres Gewicht einrdumen méchte. Dazu
finden derzeit Gésprache mit anderen Bundeslandern statt. Zunachst muss das Zustandekommen
und das Ergebnis dieser Initiative abgewartet werden, um erneut priifen zu kénnen, ob dann die
Voraussetzungen fir die Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutz-
grunden im fraglichen Bereich der B 26 zwischen Dieburg und RoRdorf erfillt sind.

Mit freundlichen GriiRen
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