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STRADADI GmbH - Projektgesellschaft

StraBenbahn in den Landkreis Darmstadt — Dieburg

- Ausschuss fir Klima, Umwelt, Gesundheit und Infrastruktur des Landkreises Darmstadt - Dieburg am 01.02.2023
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Vorstellung STRADADI

Aufgabe ist das Projektmanagement fiir die Erweiterung der Infrastruktur in den Landkreis Darmstadt — Dieburg.
Abwicklung des Projektes in planerischer, baulicher, finanzieller und rechtlicher Hinsicht.
Vorhabentragerinist die HEAG mobilo, die dann Eigentiimerin der zu erstellenden Bauwerke wird.

Stadt DA und Landkreis DA-Dieburg sind mit jeweils 24,9 %, HEAG mobilo ist zu 50, 2 % beteiligt.

en oer HEB3G -cruPPE

MTERMEHM
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Vorstellung Logo
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Konzept hinter Logo:

unser Plan: unsere Kompetenz: unser Ziel:

Mobilitat der Zukunft Landkreis anbinden




Organigramm Beteiligte  (1/2) > _J © straDADI

(Stand : 09/2022)

Stadtverordnetenversammlung Darmstadt

Kreistag Darmstadt Dieburg, RMV, Hessen Mobil

Wissenschaftsstad DADINA Landl_creis— Wissenschaftsstadt L DADINA Wirtschaftsministerium "
Darmstadt gemeinden Darmstadt i Hessen &
T
i Hathe ks Lutz Kiihler Matthias Altenhein Burgermelster von Katharina Metzker Lutz Kéhler Matthias Altenhein '-
Michael Kolmer Doris Weitand Frank Sachs U]

+ RoBdorf % Johannes Froese

T Michael Kurrer

Norman Zimmermann T
= GroB-Zimmern 3
Achim Grimm o
- Welterstadt * zeitweise:  Vertreter z.B. Club der Behinderten und Ihrer Freunde, ADFC Darmstadt- z
SRR Dieburg e.V., Fahrgastbeirat, Hochschule Rheinmain, Hochschule Darmstadt z
prats Mo | | ool z
z
b
31.01.2023 5

Organigramm Beteiligte  (2/2) > _J © straDADI

Geschaftsfiihrung

Ann-Kristina Natus Michael Dirmeier
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EIN UNTERNEHMEN oER HBRGE GRUPPE
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Erfolgte und laufende Aufgabenschritte - J © sTraaDI

» Erstellung Leistungsbild fur Erweiterung ,Interkommunales Verkehrsmodell“ um LK Darmstadt-Dieburg
« Erstellung Konzept zur Uberprifung von Fahrgasterhebungen
« Uberprufung Varianten fir die gesamte Strecke (Gro3-Zimmern — RoRdorf —Darmstadt — Weiterstadt)

» Bedarfsermittlung in Hinblick Neubewertung Standardisiertes Bewertungsverfahren als Grundlage fir NKU

» Festlegung Untersuchungsgebiet unter Umwelt- und Denkmalpflegerischen Gesichtspunkten £
« Uberprufung von Ingenieurbauwerken in Hinblick auf Uber- bzw. Durchfahrbarkeit ;
« Erstellung Konzept zur frihen Offentlichkeitsbeteiligung %
» Prufung Inanspruchnahme Fordermoglichkeiten auf Bundesebene bzw. EU — Ebene :
» Erstellung Leistungskatalog fur Planen und Bauen mit BIM / Projektkommunikationssystem g
31.01.2023 7
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Ubergeordnete Terminiibersicht IV. Quartal 2022 - IV. Quartal 2025

2022 2023 2024 2025

Vorgangsname

IV. Quartal 1L.Q LQa ma va LaQ rLQ ma wv.Q LaQ L uma wv.Q

1| Ausschreibung/ Vergabe Erweiterung Interkommunales Verkehrsmodell

2 | Bearbeitung Erweiterung Inter Ver Uberpriifung Fahrgasterhebungen ﬁ
3 K ikati freiwillige O i i ili ! _

& | variantentiberprifung —
5 | Uberarbeitung Kostenschitzung i

6 | Neuberechnung Verkehrsmodell

7| Fortschreibung NKU

8 | Aufnahme Nahverkehrsplan

&
9 | Freigabel Beschluss durch Stavo/ Kreistag _

10 | Erstantrag Forderung

11| Ausschreibung/ Vergabe PKS + BIM

12 | Ausschreibung/ Vergabe Leistungsphasen 1 + 2

13 | Ausarbeitung Leistungsphasen 1+ 2 [ 4
14 | Bearbeitung Leistungsphase 3 _

15 | Bearbeitung Leistungsphase 4 &

UNTERNEHMEN DER HEB3G crurre

EiN

16 | Einreichung Genehmigungsplanung &

Meilenstein: Freigabe durch Entscheidungsebene

31.01.2023 Stand : 10/2022 8
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Das Vorhaben > J © strapaoi

Planung & Realisierung der Strecken

Landkreis

GroR-Zimmern @

Landkreis

© Weiterstadt

EIN UNTERNEHMEN DER HEBBGE -cRUPPE

Mobilitat der Zukunft

31.01.2023

| ©

Die Planungsstufen > _J © strapaoi

HABERMEHL @ FOLLMANN

Aktueller Projektstand

A4

Ausfiihrungsplanung
und

Genehmigungsplanung

Entwurfsplanung
(Planfeststellung)

Bedarfsermittlung, Grundlagenermittiung,
Projektvorbereitung Vorplanung

(Phase 4)

(Phase 5/ ff.)

(Phase 0) (Phase 1/2) (Phase 3)

H
L ]
Formelle Beteiligung
L ]
L
L

Kontinuierliche Gremienarbeit (Lenkungskreis, Gemeindevertretungen, ..

)

Kontinuierliche Offentlichkeitsbeteiligung (Veranstaltungen, Planungswerkstitten, ...)

EIN UNTERNEHMEN DER HEBBGE -cRUPPE

Transparente Kommunikation (Plakate, Flyer, Infopapiere, Digitale Information, ...)

31.01.2023 10
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Aufgaben ,Phase 0“ (1/2) > _J © sTraADADI

HABERMEHL \Q FOLLMANN

* Grundlagen der ,,Phase 0“

— der Nahverkehrsplan Landkreis Darmstadt-Dieburg

— die Verkehrsuntersuchungen und Machbarkeitsstudien aus den zurlickliegenden Jahren (2001 - 2019)

— die aktuellen Planungs- u. Entwicklungsvorgaben im Korridor (u.a. Bauleitplanung, Flachennutzungsplan, ...)
— die Katasterunterlagen, ein Digitales Gelandemodell und georeferenzierte Luftbilder

— Ortsbegehungen inkl. ortlicher Aufmale vorhandener Verkehrsraumbreiten (charakteristische Querschnitte)

— die Trassierungsrichtlinien nach BOStrab (HEAG mobilo GmbH)

» Technische Untersuchung zur Trassenfindung und -optimierung

— um Méglichkeiten zur Integration der Strallenbahn in die bestehenden Verkehrs- und Stadtrdume
aufzuzeigen (in Varianten)

EIN UNTERNEHMEN DER HEBBGE GRUPPE

— als Grundlage zur Priifung und Bewertung der technischen Umsetzung sowie Kostenschatzung

31.01.2023 11
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Aufgaben ,,Phase 0“ (2/2) > _J © strapabI

HABERMEHL “ FOLLMANN

* Priifung und Bewertung der technischen Umsetzung in Hinsicht auf

— bauliche, stadtebauliche und verkehrliche Gesichtspunkte unter besonderer Beachtung (bzw. Abwagung) der
Nutzungsanspriche aller Verkehrsteilnehmer

— die Flachenverfigbarkeit

— die ErschlieBungswirkung (und Potenziale)

— die aktuellen Regelwerke zum (barrierefreien) Ausbau von Verkehrsanlagen

— den Arten-, Natur- und Landschaftsschutz (Fachplaner werden hinzugezogen)

— den Erhalt bzw. Neubau von Ingenieurbauwerken (Fachplaner werden hinzugezogen)

* Grundlagenermittlung

— fur die Fortschreibung der Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU) nach dem aktualisierten Standardisierten
Bewertungsverfahren (Version 2016+, Stand: 28.06.2022)

EIN UNTERNEHMEN oER HBRGE GRUPPE

31.01.2023 12



Das Vorhaben > J © strapaoi

HABERMEHL ¢ FOLLMANN

Strecke DA -> Weiterstadt Strecke DA - GroR-Zimmern

Machbarkeitsstudien

I
Buro VKT (2001 — 2006) | Buro Habermehl & Follmann / ZIV (2014) :
Trasse: DA Hbf. - Weiterstadt ! Trasse: DA Hbf. - DA Ost - Rofdorf -> GroR-Zimmern z
Trassenuntersuchung/ Nutzen-Kosten-Untersuchung ! OPNV-/ Variantenuntersuchung E
I
Buro Ramboll (2019) \ Buro Stete Planung (2014) x
Trasse: DA Hbf - Weiterstadt ! Trasse: DA Schloss - DA Ost (Landgraf-Georg-Strafie) a
Variantenuntersuchung (6 Varianten) !
| Biro Mailander Consult/ ZIV / Habermehl & Follmann :
| (2017)
| Trasse: Schloss - DA Ost -> Mobilitatsstation B 26 :
31.01.2023 13
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Trassenvarianten DA Hbf. — Mainzer Stral3e > _J © sTtraDADI

HABERMEHL (' FOLLMANN

» Trassenverlauf (NKU 2006):

— DA Hbf. — Dornheimer Weg — Michaelisstralle — Mainzer Stralle
(orange gestrichelt)

» Trassenvarianten

» DA Hbf. — Rheinstrae — Eifelring — Michaelisstrale — Starkenburg-
Kaserne — Kuhnwaldt-Gelande — Mainzer Stralle (blau)

» DA Hbf. — Dornheimer Weg — Starkenburg-Kaserne — Kuhnwaldt-
Gelande — Mainzer Strale (rot — blau)

=> Trassenvarianten mit ErschlieBung Starkenburg-Kaserne und
Kuhnwaldt-Gelande flieRen in Stadtebaulichen Wettbewerb ein!

» DA Hbf. — Bismarckstral’e — Kirschenallee — Mainzer Strae (griin)

=> wird aufgrund fehlender ErschlieBung von Waldkolonie, Starken-
burg-Kaserne und Kuhnwaldt-Gelande nicht weiterverfolgt!

EIN UNTERNEHMEN DER HEBBGE -cRUPPE

31.01.2023 14




Trassenvarianten Starkenburg-Kaserne / Kuhnwaldt-Geldande > _J © sTrADADI

HM!EHMEHL@ FOLLMANN
Vorbereitung / Auslobung Stadtebaulicher Wettbewerb

Planung 2006 Variante 4

EIN UNTERNEHMEN DER HEBBG -cruPPE

31.01.2023 15

Trassenvarianten Gewerbegebiet Weiterstadt > _J © sTrADADI

HABERMEHL @ FOLLMANN

EIN UNTERNEHMEN DER HEBBG crurPE

Variante GE 1/ GE 2 ,Am Dornbusch”
Variante GE 3 ,Alte Darmstadter Strafie”
Variante GE 4/ GE 5 ,Alte Riedbahntrasse” A4 __
31.01.2023 Variante GE 6 ,Nordlage" P ; | : P » o 16
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Variante GE 1/2 ,,Am Dornbusch” > _J © sTraDADI

HABERMEHL f{§ FOLLMANN
* Trassenverlauf

» Mainzer StralRe — Am Dornbusch — Hochtanner Briicke —
Im Rodling (Seitenlage / Mittellage) — Darmstadter StralRe

» Streckendaten (Gesamtlange: 2.350 m)
» rd. 1.830 m unabhangiger Bahnkérper (78%)
» rd. 520 m stralRenbiindiger Bahnkorper (22%)

* ErschlieBungswirkung
» 5.510 Personen im Einzugsbereich

* Kreuzung B 42 /Im Rodling / Darmstadter Stral3e
» Fihrung StraRenbahn gepruft v
» Leistungsfahigkeit gepruft 4

» Hochtanner Briucke

» Neubau Hochtanner Briicke ist geeignet 4

» Grolte Abhangigkeit zu DB-Schnellbahnstrecke!
* Weiterer Klarungs-/ Untersuchungsbedarf

» Grundstickserwerb (z.B. STRABAG)?

» Berlcksichtigung DB-Schnellbahnstrecke

» Querung KP B 42 / Im Rodling / Darmstadter Str. 17

EIN UNTERNEHMEN DER HEBBG -cruPPE

31.01.2023
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Variante GE 1/2 ,Am Dornbusch” > _J © sTrRADADI

- Hochtanner Briicke - HABERMEHL {§ FOLLMANN
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' Grundung des Brickenwiderlagers uf Verbau ds DB-Tunnelbauwerks
= Grole zeitliche Abhangigkeit zu DB-Schnellbahnstrecke

31.01.2023




Variante GE 3 , Alte Darmstadter Stral3e”

31.01.2023
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HABERMEHL f{§ FOLLMANN
Trassenverlauf

» Mainzer StraRe — Riedbahnstrafe — Briickenneubau tber
A5 — Siudseite B 42 — Darmstadter Stralte

Streckendaten (Gesamtlange: 2.170 m)

» rd. 1.200 m unabhangiger Bahnkérper (55%)

» rd. 970 m stralRenbiindiger Bahnkorper (45%)
ErschlieBungswirkung

» 5.750 Personen im Einzugsbereich

Kreuzung B 42 / Im Rédling / Darmstadter Stralle
» Fihrung StraRenbahn gepruft v

» Leistungsfahigkeit gepruft 4

Grundstiicksverfugbarkeit %

Weiterer Klarungs-/ Untersuchungsbedarf
» Offnung RiedbahnstraRe im Zweirichtungsverkehr

» Verkehrsablauf im Bereich Riedbahnstr. / Gutenbergstr. /
Friedrich-Schéfer-Str.

» Berlcksichtigung DB-Schnellbahnstrecke
» Querung KP B 42 / Im Rdédling / Darmstadter Str. 19

EIN UNTERNEHMEN DER HEBBG -cruPPE

Variante GE 4/5 , Alte Riedbahntrasse”

31.01.2023
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HABERMEHL f{§ FOLLMANN
Trassenverlauf

» Mainzer Stralle — RiedstrafRe/ ,Alte Riedbahntrasse” —
Unterfiihrung A 5 — Im Rédling — Darmstadter Stralle

Streckendaten (Gesamtlange: 3.350 m)
» rd. 2.980 m unabhangiger Bahnkérper (89%)
» rd. 370 m straRenblindiger Bahnkérper (11%)

ErschlieBungswirkung
» 5.620 Personen im Einzugsbereich

Kreuzung B 42 / Im Rédling / Darmstadter Stralle
» Flhrung StraRenbahn gepruft 4
» Leistungsfahigkeit gepruft v

Unterfuhrung A 5
» Ausbau bestehender Unterfilhrung A5 4

Weiterer Klarungs-/ Untersuchungsbedarf
> Okologische Bedeutung ehem. Bahntrasse?

» Baugebietsentwicklung Gewerbegebiet Weiterstadt
(bislang nicht beriicksichtigt!)

> Querung KP B 42 / Im Radling / Darmstadter Str. 20

EIN UNTERNEHMEN DER HEBBG crurPE



Variante GE 4/5 , Alte Riedbahntrasse” > _J © sTrADADI
- Systemquerschnitt Unterflihrung BAB A5 - HABERMEHL § FOLLMANN

SQ 10 - Unterfithrung A5 - Ve 50 Kmh

i [

L aos 280 . 180 a5

—o
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Variante GE 6 ,Nordlage” > _J © sTtraDADI

HABERMEHL f{§ FOLLMANN
« Trassenverlauf

» Mainzer Strale — DB-Bestandstrasse — Neubauabschnitt
— Rudolf-Diesel-Stralle — Darmstadter Stralle

» Streckendaten (Gesamtléange: 3.150 m)
» rd. 1.530 m unabhangiger Bahnkérper (49%)
» rd. 1.620 m straBenbuindiger Bahnkorper (51%)

» ErschlieBungswirkung
» 6.830 Personen im Einzugsbereich

» Bestands-Briickenbauwerk tiber B 42
» fur StralBenbahntrasse in Lage u. Héhe geeignet 4
» Tragfahigkeit Briickenbauwerk ist zu priifen?

* Kreuzung L 3113

» fur StralBenbahntrasse in Lage u. Hohe geeignet v
» Dimensionierung Ingenieurbauwerk (als Rahmen)?

EIN UNTERNEHMEN DER HEBBG crurPE

* Unterfihrung A5
» Rudolf-Diesel-Strafle/ Unterfihrung A 5 v

* Weiterer Klarungs-/ Untersuchungsbedarf
» Nutzung DB-Bestandsstrecke von Guterverkehr?

31.01.2023 22




Variante GE 6 ,Nordlage” > _J © sTrADADI
- Lageplan / Systemquerschnitt Unterflihrung BAB A5 - HABERMEHL {§ FOLLMANN

SQ 10 - Unterfithrung A5 - Ve 50 Kmh
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EIN UNTERNEHMEN DER HEBBGE -cRUPPE
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Vorbewertung Trassenvarianten Gewerbegebiet Weiterstadt > _J © sTrADADI

- Bewertungskriterien - HABERMEHL A FOLLMANN

» Streckenanteil auf unabhéngigem Bahnkorper
* ErschlieBungswirkung (Personen im Einzugsbereich je km Strecke)

» Fahrzeit auf der Teilstrecke Gewerbegebiet (Relation Weiterstadt — Darmstadt)
» Eine kurze Fahrzeit auf der Relation zwischen Weiterstadt und Darmstadt hat entscheidenden Einfluss auf den
Nutzen aus Reisezeitgewinnen in der Nutzen-Kosten-Betrachtung (NKU).

» Kosten (Grobkostenschatzung)
» Kriterium ,Gesamtkosten® hat Einfluss auf die Hohe des bei Férderung verbleibenden Kosten-Eigenanteils der
Stadte Weiterstadt, Darmstadt und des Landkreises Darmstadt-Dieburg (je hoher die Gesamtkosten, umso héher
der Eigenteil).

» Die ,Kosten je Person im Einzugsbereich® geben einen ersten Hinweis auf den gesamtwirtschaftlichen Nutzen der
jeweils betrachteten Variante.

» ,Grobkostenschatzung* beriicksichtigt entsprechend der Planungstiefe keine Kosten fiir Grunderwerb, Leitungs-
verlegungen und StraRenraumumgestaltung, so dass noch Kostenunsicherheit besteht. Bei einem hohen Anteil
einer strallenbiindigen Trassenflihrung besteht hohere Kostenunsicherheit als bei einer Trassenfiihrung auf bereits
freigehaltenen Trassen oder auf unabhangigem Bahnkorper.

EIN UNTERNEHMEN DER HEBBGE -cRUPPE

« Eingriffe in Natur und Landschaft (zunachst qualitative Einschétzung)
31012023 « Unwagbarkeiten aus Klarungs- und Untersuchungsbedarf (zunéchst qualitative Einschatzung) 2



Vorbewertung Trassenvarianten Gewerbegebiet Weiterstadt > _J © sTrADADI

- Bewertungsmatrix - HABERMEHL (@ FOLLMANN
Variante GE 1 Variante GE 3 Variante GE 5 Variante GE 6
Bewertungskriterien
*Am Dornbusch - ImRoding" | *Alte Darmstadter Straie’ [ "Alte Riedbahntrasse (50kmh)* *Nordlage"
o Jes Maeinheit Kennwerle | Punkle | Kennwerle | Punkte | Kennwerte | Punkle | Kennwerte | Punkie
Gesamtstrecke [m] 2.350 - 2170 - 3.350 - 3.150 -
Betrieb Strecke auf unabghéngigem Bahnkérper [m] 1.830 = 1.200 = 2.980 = 1530 =
(%] 55% 89% 49%
Erschlief im Ei ich je km Strecke [Pers.] 2.650 1.680 2170
Fahrzeit (Relation i - Darmstadt) {[min] 4,5 3.2
Kosten Gesamtstrecke (Kostenbeteiligung) [Mio. € netto] 18,3 23,7
Kosten je km Strecke [Mio. € netto] 55 B 7.5 = "
Kosten :
Kosten je Person (im Einzugsbereich) [Tsd. € netto] 3.260 1 3.470 1 2
T
Kostenunsicherheit 8] mittel 1 hoch E
Eingriffe in Natur/ Landschaft [Verlust/ Zerschneidung von Griin-, Offenland- u. Waldbereichen |[-] hoch - mittel 1 E
|2wischenbeumei|ung (Summe Punkte) | : ; 7 | [ 5 |
T
{ i w
Iu 5 iten (Klrungs-/ L | wenig - viel i 1 | :
x
Gesamtbeurteilung (Summe Punkte) | [ 7 ] l 4 | E
u
z
[
Bewertungsgrundlage / Punktewertung -
unter 60 % = 0 Punkte; 60 % bis unter 80 % = 1 Punkt; ab 80 % = 2 Punkte 3
Personen im Einzugsbereich je km Strecke: 1.500 Pers. bis unter 2.000 Pers. = 0 Punkte; 2.000 Pers. bis unter 2.500 Pers. = 1 Punkt; ab 2.500 Pers. = 2 Punkte .
u
Fahrzeit Teilstrecke Gewerbegebiet Weiterstadt: groRer 5 Minuten bis 6 Minuten = 0 Punkte; groRer 4 Minuten bis 5 Minuten = 1 Punkt; groRer 3 Minuten bis 4 Minuten = 2 Punkte
Kosten Gesamtstrecke (Kostenbeteiligung): ab 21 Mio. € = 0 Punkte; 19 Mio. € bis unter 21 Mio. € = 1 Punkt; unter 19 Mio. € = 2 Punkte
Kosten je Person (im Einzugsbereich): 3.500 € bis unter 4.000 € = 0 Punkte; 3.000 € bis unter 3.500 € = 1 Punkt; 2.500 € bis unter 3.000 € = 2 Punkte
Kostenunsicherheit: hoch = 0 Punkte; mittel = 1 Punkt; gering = 2 Punkte (je hoher der il der ist, um so groRer wird die Kostenunsicherheit)
31.01.2023 25
Eingriffe in Natur/ Landschaft: hoch = 0 Punkte; mittel = 1 Punkt; wenig = 2 Punkte

Ubersicht Trassenvarianten Innenstadt Weiterstadt > _J © sTrADADI

31.01.2023

HABERMEHL @ FOLLMANN

EiN UNTERNEHMEN DEr HEBBGE -crurPe

e Variante B 42 )
——— \fariante .Innenstadt Weiterstadt" g 26




Trassenvarianten Innenstadt Weiterstadt > _J © sTraDADI
- Mogliche Weiterfiihrung Schneppenhausen/ Grafenhausen - HABERMEHL § FOLLMANN

- +

NEHMEN DER HEBBGE -crRUPPE

31.01.2023

Nutzen-Kosten-Verhaltnis (Machbarkeitsstudie Ramboll 2019) > _J © strapADI

HABERMEHL (' FOLLMANN

DA - Weiterstact

NEHMEN DER HEB3G -srurPE

31.01.2023




DA — RoRdorf — GroBR-Zimmern > _J © sTraDADI

- Untersuchte Mitfille 2014 (bei vorwiegender Reaktivierung der Eisenbahnstrecke) - H.ﬁF_EHM_E_!'L_Q FOLLMANN
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Quelle: Machbarkeitsstudie ZIV, Weitergehende Betrachtung 2014, S.8
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DA — RoRdorf — GroR-Zimmern > _J © sTtraDADI

- Streckenabschnitt Schloss — DA Ost - ufq_enm_:_ngg FOLLMANN

Ende der derzeitigen
Bestandsstrecke

Ehemalige

Schloss DB-Strecke

1_ » Vorgeschlagene Linienfuhrung
von DA Hbf. Gber Willy Brandt-
Platz > Luisenplatz > Schloss
-> DA Ost

* Voraussetzung:
Reaktivierung der Strecke
Schloss - DA Ost
(Landgraf-Georg-Strale)

EIN UNTERNEHMEN DER HEBBG crurPE

Quelle: Machbarkeitsstudie ZIV, Anhang 4-4
31.01.2023 30
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DA — RoRdorf — GroR-Zimmern > _J © sTraDADI

- Streckenabschnitt Schloss — DA Ost - HABERMEHL A FOLLMANN

* Untersuchte Varianten zur
Kreuzung der B 26/ DB-Trasse

8 Variante e Variante 1:
B e e e s o oot ,  mit Unterfiihrung der B 26 und

- Bus-Baschiounigung B26 DB-Trasse mit Fortfiihrung tber
alte DB-Trasse / Museumsbahn

» Variante 2:
mit plangleicher Querung der B
26 am Ostbahnhof und
Unterfiihrung der DB-Trasse

Variante 2
plangleiche Querung der B26 am Ostbahnhol
Kombitrasse (OV-Trasse fr Strab+Bus) zw. Ostbl und P+R

* Weitere Varianten sind in
Bearbeitung

EIN UNTERNEHMEN DER HEBBRG crRUPPE

- - i it - .\. a3
Quelle: Machbarkeitsstudie ZIV 2019, S.16
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DA — RoRdorf — GroR-Zimmern > _J © sTtraDADI
- Ausgangslage RolRdorf: Mitfall 3 - HABERMEHL {§ FOLLMANN

5P
ig — Bauliche Machbarkeit fur 2-gleisige

; E’!—' = ... StraRenbahnfiihrung auf der alten DB-
!E X Trasse bisher nicht im Detail gepriift.

— Umweltfachliche Belange fiir eine
Reaktivierung der alten DB-Trasse
bisher nicht im Detail untersucht.

= Umsetzung/ Durchsetzbarkeit einer

Reaktivierung der alten DB-Trasse

& Robdorf Sudost P+R

nicht sichergestellt!

— Haltestelleneinzugsbereiche (mit
R= 500 m) decken nur rd. 40 % der
Siedlungsflache RoRdorfs ab.

= ErschlieBungswirkung gering!

EIN UNTERNEHMEN 0ER HEBRG cruPPE
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- Technische Untersuchung Ortsdurchfahrt RoRdorf - HABERMEHL {§ FOLLMANN
§§ % i ¢ Abschnitt 1 — Darmstéadter Strale
g H g ______________ E (bis Spessartring)
25 X 2 - 2-gleisige Fiihrung auf besonderem

Bahnkdorper

* Abschnitt 2 — Darmstadter Strale
(Spessartring bis W.-Leuschner-Str.)

# Rofidorf Mitte/ Rathaus

Robdorf Am Weihersbrunnen

— Strallenblindige 2-gleisige Fiihrung
(gemeinsam mit Kfz)

* Abschnitt 3 — Ortsmitte/ Erbacher Str.
(W.-Leuschner-Str. bis Dieburger Str.)

— Strallenblindige 1-gleisige Fihrung
im Ortskern

* Abschnitt 4 — Erbacher StraBe

EIN UNTERNEHMEN DER HEBBGE GRUPPE

— 2-gleisige Fihrung (straRenbundig/

[ Abschnitt 1 2 3 4 ]

auf besonderem Bahnkdrper)

31.01.2023
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- ErschlieBungsqualitat Ortsdurchfahrt RoRdorf - HABERMEHL {§ FOLLMANN
52 ) g . . .
gg §° 5 — Haltestelleneinzugsbereiche (mit
33 [ - i R= 500 m) decken rd. 80 % der
i 3 3 . .
23 2 Siedlungsflache Rolkdorfs ab.

n

2
b
b1
&
5
£
T

s
=
=

-4
&

= ErschlieBungswirkung deutlich
verbessert (im Vergleich zur
Ausgangslage)!

Rofidarf Am Wethersbrunnen

= Médglichkeit zur ErschlieBung des
Gewerbegebietes ,Im Munkel“ wird
gepruft!

EIN UNTERNEHMEN oER HBRGE GRUPPE
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- Ortsdurchfahrt RoRRdorf: Abschnitt 1 - HABERMENL {§ FOLLMANN

EiN UNTERNEHMEN DER HEBBGE -crurPE
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- Ortsdurchfahrt RoRdorf: Abschnitt 1/ 2 - HABERMEHL g FOLLMANN

EiN UNTERNEHMEN DEr HEBBGE -crurPe
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- Ortsdurchfahrt RoRdorf: Abschnitt 2 / 4 - HABERMENL {§ FOLLMANN

EIN UNTERNEHMEN DER HEBBGE -cRUPPE
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- Ortsdurchfahrt RoRdorf: Abschnitt 4 - HABERMEHL FOLLMANN
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- Ortsmitte RoRdorf: Abschnitt 3 - HABERMEHL 6 FOLLMANN
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- Trassenvarianten RofRRdorf — Gundernhausen — GroR-Zimmern - HABERMEHL {§ FOLLMANN

8

or: % X o, g i i
5 %] : T f o g GroR-Zimmern
5 3 * H b At il
. l"-/ Gundernhausen, y . | \\ 5 !

o X s \

Stetteritz &
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31.01.2023 40




> _J © sTraDADI

Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!

Gibt es Fragen und/oder Anregungen? u
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