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1. | Kreistag 0 Zur abschlieBenden
Beschlussfassung

Betreff: StraBenbahn zwischen Darmstadt und Grof8 Zimmern — Anderungsantrag

F 21

Beschlussvorschlag:

Der Kreistag moge beschlieBen:

1.

2.

3.

Planungen fiir die Verbesserung der Anbindung der Orte Rof3dorf, Gundernhausen und
RoBdorf durch den OPNV konnen nur Teil eines Gesamtkonzepts sein, das auch
Verbesserungen der Verkehrssituation fiir den StraBen-Verkehr beinhaltet. Ohne die
Entlastung der innerortlichen Stralen der Stadt Darmstadt ist auch die Fortentwicklung des
OPNV nicht oder nur eingeschrinkt moglich.

Hinsichtlich des StraBBenverkehrs fehlt es insbesondere an einem System leistungsféhiger
Ringstraen. Fiir den Landkreis gilt insofern ein Junktim. Der Landkreis Der Landkreis wird
sich nicht an der Planung weiterer Inselkonzepte beteiligen.

Der Landkreis wird keine Anti-Auto-Politik unterstiitzen.

Davon abgesehen ist der Kreistag der Auffassung, dafl zur Verbesserung der Anbindung der
Orte GroBzimmern, Gundernhausen und RoB3dorf die Mobilisierung der seit Jahrzehnten
freigehaltenen Trasse der ehemaligen Bahnverbindung Darmstadt-Ost-Grof3-Zimmern
sinnvoll und richtig ist.

Die Remobilisierung der Strecke soll jedoch technologieoffen geplant werden. Aus Sicht des
Kreistags kommen 4 Alternativen in Betracht:

a) Der Bau einer StraBenbahn

b) Die Nutzung der Trasse fiir ein Schnellbussystem

c) Die Nutzung der Trasse im Rahmen eines Regio-Tram-Konzepts

d) Die Nutzung der Trasse im Rahmen eines fahrerlosen ,,Mini-Metro‘-Konzepts.



4. Da hinsichtlich der StraBenbahn-Variante bereits fertige Planungen vorliegen sowie mehrere
NKU-Untersuchungen, die simtlich zu einem negativen Ergebnis fiihren, sind zunéchst die
Alternativen zu priifen.

5. Zur Vorbereitung dieser Priifung griindet der Landkreis gemeinsam mit der Stadt Darmstadt
eine Arbeitsgruppe bestehend aus Mitgliedern der Fraktionen beider
Vertretungskorperschaften sowie Fachleuten der HEAG-Mobilo. Aufgabe dieses ,,Direktors-
Board“ sollte zunichst sein, die vorhandenen Alternativen zu sichten, insbesondere Kontakt
aufzunehmen zu Verkehrsunternehmen, die Alternativen bereits umgesetzt haben.
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II.

I1I.

Begriindung:

Der Landkreis sollte seine Interessen gegeniiber der Stadt Darmstadt mit mehr Nachdruck
vertreten. Es geht nicht an, daf die Stadt Darmstadt eine riicksichtslose Anti-Auto-Politik
betreibt zu lasten der Biirger des Landkreises, gleichzeitig aber sdmtliche Alternativen zum
Ausbau des Inselbetriebs der Darmstidter Stralenbahn sabotiert und ignoriert.

Vor allem die aktuelle Stralenverkehrspolitik versto3t massiv gegen die Interessen der Biirger
des Landkreises, die vorwiegend auf die Nutzung des privaten PKWs angewiesen sind. So
werden mit dem Ausbau bewuft iiberdimensionierter Radwege die Fahrbahnen verengt, auf den
zentralen Verkehrstrassen Cityring und HeinrichstraBe werden mit der Beschrankung der
Verkehrsgeschwindigkeit auf Tempo 30 bewul3t Dauerstaus produziert, mit der Ausweisung
eines zusétzlichen fahrbahnbreiten Radwegs in der Landgraf-Georg-Stralle sollen nun auch noch
zwei Fahrbahnen entfallen, die Stadt betreibt ernsthaft die Reduzierung der
Fahrgeschwindigkeit auf Tempo 30 fiir das ganze Stadtgebiet.

Die dauerhafte Verhinderung des Baus von Umgehungsstral3en, die nach dem zunichst

verabschiedeten ,,Grzimek-Plan* aus den 60iger Jahren begann, ist inzwischen offenbar das
Credo der Darmstadter Stadtpolitik.

Die Griindung einer weiteren ,,Gesellschaft® zur Priifung und Entwicklung eines
Stralenbahnkonzepts nach GroB3-Zimmern ist iiberfliissig. Das Konzept ist gewissermallen — mit
viel Geld und Einsatz — , totgepriift“ worden. Weiterer ,,Priifungen® und ,,Planungen* bedarf es
nicht.

Nicht gepriift wurden bisher sdmtliche Alternativen zur Stralenbahn. Diese Priifung steht aus.
Es konnte sich lohnen, vor jeder weiteren Planung zunéchst den Blick zu weiten auf
Verkehrsalternativen, die andernorts bestens funktionieren wie:

- das Regionaltramkonzept der Stadt Kassel

- die ,,Mini-Metro* der Stadte Kopenhagen, Brescia etc.

- das elektrifizierte Bussystem der Stadt Solingen

- etc.
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