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Stellungnahme des Landkreises Darmstadt-Dieburg zum Entwurf des Bundes-
verkehrswegeplanes 2030

Sehr geehrte Damen und Herren,
der Landkreis Darmstadt-Dieburg nimmt zum Entwurf des Bundesverkehrs-

wegeplanes (BVWP) 2030 wie folgt Stellung:

Projekt 2-004-V03 Korridor Mittelrhein Zielnetz |

Die Einstufung einer entsprechenden Neubaustrecke fir Schienenpersonen-
fernverkehr (tagsUber) und SchienengUterfernverkehr (nachts) als vordringli-
cher Bedarf wird grundsdéizlich begriBt.

Neben der volkswirtschaftlichen Relevanz sind jedoch auch die Vorgaben der
Raumordnung und vor allem die Interessenslage der Bevolkerung des Land-
kreises und seiner Sté&dte und Gemeinden beachtlich. Dies gilt insbesonders
hinsichtlich der Frage der Anbindung der Strecke Mainz-Darmstadt an die
Neubaustrecke. Hinsichtlich Trassenverlauf, -nutzung sowie Anbindungen ist
abzuwdagen, inwieweit fir die Bevolkerung des Landkreises Darmstadt-
Dieburg ein unmittelbarer Mobilitétsnutzen erlangt werden kann und
Larmemissionen vermieden werden kdnnen.

Konkrete LarmschutzmaBnahmen sind fUr eine Neubaustrecke und eventuelle
Anbindungen unabdingbar und fUr die Bestandssirecken im Rahmen der ge-

setzlichen Mdglichkeiten vorzunehmen. Dementsprechend verweise ich auch
auf den Konsens der Region, welcher wie mit Schreiben des Hessischen Ver-

kehrsministers vom 09.06.2015 dargelegt unter anderem folgende Positionen
vorsieht: '



o Schutz der Burger vor dem Larm des SchienengUterverkehrs ist unab-
dingbare Voraussetzung fur die Realisierung der NBS Rhein/Main —
Rhein/Neckar und Nutzung der Bestandsstrecken

o Gewdhrleistung der Umsetzbarkeit der Verkehrslenkung (Verlagerung
der GUterverkehre nachts auf die NBS)

e Zeitlich vorlaufend zu realisierender Ladrmschutz an den Bestandsstre-
cken

o Keine Neuverldrmungen von Siedlungsbereichen (ggf. Vermeidung
durch Tunnel oder Einschnittslagen).

Diesbeziglich ist der Entwurf zum BVWP unzureichend. Vor allem die Darstel-
lung der Anzahl der Guterzige nachts mit lediglich 31 anstatt der wie in der
Korridorstudie dargestellten 160 GUterzige pro Nacht ist hier dahingehend zu

benennen, als dass eine Entlastung der Bestandssirecken vom Goiterverkehr in
der Nacht nicht stattfindet.

Die im Entwurf zum BVWP im Rahmen der umwelt-und naturschutzfachlichen
Beurteilung dargestellte Anbindung der Strecke Mainz-Darmstadt einer Wel—
terst&dter Kurve (Abb. 15) ist aus unserer Sicht abzulehnen.

Diese stellt im Rahmen des Zielkonfliktes kumulativ gesamtwirtschaftlich, um-
weltfachlich, stédtebaulich und raumordnerisch gesehen nicht die zu préfe-
rierende Variante dar. Vornehmlich Aspekte des Larmschutzes sind hierbei
gesondert beachtlich. Eine weitere unmittelbare Belastung der Einwohner der
Stadt Weiterstadt mit Larmemissionen ist nicht akzeptabel.

Aus unserer Sicht ist gleichbleibend eine enge BUndelung der TrassenfUhrung
an die bestehende Autobahn A 67 (Variante 2 gemd&B Korridorstudie) geeig-
net als Anbindung raumordnerischen Aspekten als auch Natur- und Umwelt-
schuizbelangen ad&quat gerecht zu werden. Zumal hierbei Larmschuiz for

zwei Emissionstré&iger mittels einer MaBnahme erzielt werden kdnnte. Eine ent-

sprechende Positionierung der Region wurde bereits im November 2014 Uber-
sandt.

Insofern dies im Rahmen einer neuerlichen raumordnerischen Prifung negiert

werden sollte, waren die Varianten 5a und 5b des vorgenannten Schreibens
vom 09.06.2015 entsprechend zu prifen.

Die eventuelle Planung einer SUdanbindung Darmstadts an die Neubcu‘s’rre-
cke darf im Ubrigen nicht aus Kostengrinden zu einer Verwerfung der raum-
- ordnerisch gebotenen Variante 2 der Korridorstudie beitragen.

Projekt B26-G10-HE Ortsumgehung Babenhausen

Die Ortsumgehung Babenhausen (SUdumgehung) ist aus unserer Sicht anstatt



lediglich als weiterer Bedarf als vordringlicher Bedarf einzustufen.

Die B26 dient in Ost-West-Richtung als Hauptachse der Strecke Darmstadt-
Aschaffenburg und durchschneidet die Stadt Babenhausen als Ortsdurch-
fahrt. Auf Grund der Schnittstellen mit der L3116 in Nord-SUd-Richtung sowie
der Bahnstrecke Wiebelsbach/Heubach-Hanau kommt es zu einem UbermaB
an Quell-, Ziel- und Transitverkehr. Insbesonders zur abendlichen Hauptver-

kehrszeit fuhrt dies zu einer kilometerlangen Stausituation aus Richtung Darm-
stadt. '

Im Hinblick auf die stadtebauliche Entwicklung und hier vor allem auch die
Entwicklung der Konversionsfldche sowie der Belastung der Einwohner von
Babenhausen ist raumordnerisch dringend eine Entlastung der Ortsdurchfahrt
geboten. Ferner ist auch die weitere Gesamtentwicklung des Iandlich ge-
préagten dstlichen Teiles des Landkreises Darmstadi-Dieburg von einer funktio-
n_oleh Hauptachse abhdngig. Nicht zuletzt kdnnte eine SUdumgehung
Babenhausen in Verbindung mit einem Wirtschaftsweg parallel zur B26 sowie
neuer Kreuzungssituationen (z.B. Kreisverkehre) der B26 einen kostenintensiven

Ausbau derselben fUr den Abschnitt Dieburg-Babenhausen obsolet werden
lassen.

Auch der Verkehrsentwicklungsplan des Landkreises Darmstadt-Dieburg be-

nennt den Bau einer Ortsumgehung Babenhausen als wichtige infrastrukturel-
le MaBnahme.
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